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Украина — крупнейший сосед России на европейском уча�
стке ее государственной границы. В результате событий 2014 г.
и охлаждения взаимоотношений Киева и Москвы интенсивность
трансграничных контактов на российско�украинском рубеже су�
щественно уменьшилась. Усиление барьерной функции грани�
цы привело к сокращению потока населения через границу, сни�
зило интенсивность трансграничных трудовых и образователь�
ных миграций, сократило взаимный внешнеторговый оборот.

Научная разработка темы разносторонних взаимодействий
в российско�украинском пограничье в постсоветский период
отличается большой интенсивностью и динамизмом [1, 2, 5, 6, 7,
8, 9, 10, 11, 13, 14, 15]. Настоящее исследование представляет
собой результат деятельности экспедиций Научного студенчес�
кого общества кафедры географии мирового хозяйства МГУ им.
М.В. Ломоносова, изучавших трансграничное российско�укра�
инское взаимодействие в Белгородской (январь–февраль 2016
г.) и Брянской (январь–февраль 2017 г.) областях. Выбор этих
территорий в качестве исследовательских полигонов обуслов�
лен их нахождением на транспортных лучах, связывающих Цен�
тральную Россию и Москву с политической (Киев) и экономиче�
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ской (Харьков) столицами Украины. Кроме того, два указанных
субъекта РФ соразмерны по большинству показателей, между
ними имеется довольно много сходных черт (табл. 1).

Таблица 1. 

Сравнительная характеристика двух полигонов исследования
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Одним из наиболее чувствительных ареалов развития дез�
интеграционных процессов на постсоветском пространстве с
1990�х гг. стала городская система Харьков–Белгород. Област�
ные центры, расстояние между которыми по автомобильной до�
роге составляет всего 80 км, имели в советское время тесные
экономические, транспортные, образовательные и культурные
связи. Ряд исследователей даже предполагали в будущем фор�
мирование единой двухъядерной городской агломерации [18].

Цель исследования — оценка масштабов текущих транс�
граничных взаимодействий (институциональных, транспортных,
экономических, социальных, культурных) между Россией и Укра�
иной на участках Белгородской и Брянской областей в сложив�
шихся с 2014 г. геополитических условиях. Эта цель была реали�
зована посредством решения отдельных задач, в числе которых
отбор и анализ основных индикаторов трансграничных взаимо�
действий на микро� (пограничные муниципальные районы) и
мезоуровнях (пограничные области), анализ барьерной и кон�
тактной функций российско�украинской границы, составление
карт связей приграничных территорий.

Взаимодействие в политической сфере

Развитие взаимоотношений между пограничными областя�
ми России и Украины почти десятилетие проходило в рамках ев�
рорегионов «Днепр» и «Слобожанщина», принятых в Ассоциа�
цию европейских приграничных регионов (AEBR). Помимо этих
двух еврорегионов, на границе России и Украины действовали
еврорегионы «Ярославна» (с участием Курской области) и «Дон�
басс» (с участием Воронежской и Ростовской областей).

С 2014 г. украинская сторона перестала вносить членские
взносы за участие в совместных с Россией еврорегионах, их ра�
бота приостановлена на неопределенный срок. Контакты между
российскими и украинскими частями еврорегионов сейчас осу�
ществляются только посредством неформальных связей, или
же через запросы в AEBR.

До 2014 г. Брянская область заключила соглашения с 22
регионами Украины (включая АР Крым и трехсторонние согла�
шения), основная часть соглашений была подписана в 1990�е гг.
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На данный момент региональные и муниципальные отношения с
украинскими АТЕ официально продолжают действовать, но фак�
тически не выполняются. Свои отношения с Брянской областью
официально разорвала Сумская область. Ранее городами�по�
братимами Брянска являлись Чернигов и Черновцы, но в февра�
ле–марте 2016 г. эти связи были разорваны по инициативе ук�
раинской стороны. Белгородской областью заключено 13 дого�
воров с регионами Украины. После событий 2014 г. договоры
формально продолжают действовать, но реального диалога
между сторонами не происходит. Официальная переписка с ук�
раинскими регионами с 2014 г. не ведется. Отсутствие офици�
альных связей с Украиной на современном этапе демонстриру�
ет статистика визитов иностранных делегаций в приграничные
российские области (рис. 1 и 2).

С 2014 г. Украина перестала направлять официальные де�
легации для участия в различных международных мероприятиях
на территории России. В некоторых мероприятиях граждане Ук�
раины еще продолжают участвовать (в частности, в Дне парти�
зан и подпольщиков, в мероприятиях в рамках библиотечного
сотрудничества и научных конференциях), но неофициально,
как частные лица. 

Рис. 1. Динамика межгосударственных контактов Брянской обл. 
в 2013–2016 гг. (По данным Администрации Брянской обл.).
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Рис. 2. Динамика межгосударственных контактов 
Белгородской обл. в 2013–2015 гг. 

(По данным Администрации Белгородской обл.).

Трансграничное транспортное взаимодействие

Через Белгородскую область в меридиональном направле�
нии проходит федеральная автодорога М�2 «Крым», которая
вместе с железнодорожной магистралью Москва–Харьков–Се�
вастополь составляла основу одного из международных транс�
портных коридоров. Брянская область расположена на пути фе�
деральной автодороги М�3 «Украина» и железной дороги Моск�
ва–Киев. После распада СССР железнодорожная сеть на грани�
це России и Украины подверглась изменениям: разобраны уча�
стки Климово–Семеновка и Унеча–Хутор Михайловский, частич�
но проходящие по территории Брянской области.

По данным Федеральной таможенной службы (ФТС) РФ, в
2015 г. через пункты пропуска Белгородской таможни просле�
довало 6,2 млн. человек, что на 8,9% меньше, чем за аналогич�
ный период 2014 г. (рис. 3). Таможенную границу в регионе де�
ятельности Белгородской таможни в 2015 г. пересекли более 96
тыс. грузовых автомобилей, что на 24,5% меньше, чем в 2014 г.
Через пункты пропуска Белгородской таможни в 2015 г. прошло
около 1,3 млн. единиц легкового транспорта, что меньше пока�
зателя 2014 г. на 5,5% (рис. 4). В 2015 г. по сравнению с 2014 г.
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число пересекавших границу грузовых железнодорожных соста�
вов уменьшилось на 7,9%, а пассажирских — на 82,8%.

Рис. 3. Динамика пересечений российско�украинской границы
физическими лицами через автомобильные и железнодорожные

пункты пропуска в 2010–2015 гг., тыс. пересечений. 
(По данным Федеральной таможенной службы РФ).

Проведенные в начале 2016 г. на автовокзалах Белгорода
исследования показали, что автобусные маршруты из Белгоро�
да на Украину регулярны, хотя частота их курсирования снизи�
лась примерно в 1,5 раза по сравнению с 2013 г. Осуществля�
ются автобусные рейсы до Харькова, Днепропетровска, Киева,
Кишинева.

Регулярных (отмеченных в расписании) междугородных ав�
тобусных маршрутов из Брянска на Украину в дни полевых на�
блюдений в январе 2017 г. не было совсем. Через Севск следу�
ют единичные маршруты из Москвы на Киев и Кишинев. Неболь�
шой брянский райцентр Климово служит начальным пунктом
трансграничного маршрута в Киев, курсирующего один раз в не�
делю (рис. 5).
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Рис. 4. Динамика пересечений транспортными средствами Белго�
родского участка российско�украинской границы в 2010–2015 гг.

(По данным Федеральной таможенной службы РФ).

На проходящем через Брянскую область железнодорожном
направлении Москва–Киев в начале 1990�х гг. курсировали де�
сятки поездов дальнего следования, не только в Киев и Киши�
нев, но и в областные центры Украины и города Восточной Евро�
пы. После 2014 г. через приграничную российскую станцию Су�
земка следуют лишь 3 пары ежедневных поездов (Москва–Ки�
шинев, Москва–Львов и Москва–Одесса) и 3 пары поездов, сле�
дующих через день (из Москвы в Кишинев, Николаев и Хмель�
ницкий) (рис. 5).

Пересечение российско�украинской границы на личном ав�
тотранспорте с 2014 г. осложнилось для россиян (в частности,
из�за взяток с украинской стороны, необходимости иметь за�
гранпаспорт и нотариально заверенное приглашение). Пере�
двигающимся на регулярных маршрутах необходимо ждать на
пунктах пропуска от 3 до 5 часов, поэтому большой популярнос�
тью пользуются услуги частных перевозчиков, которые везут
пассажиров напрямую до Харькова: как правило, в таком случае
водители — это украинские граждане, а автомобили имеют ук�
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раинские регистрационные знаки; так пересечь границу легче.
Российские «бомбилы» осуществляют перевозки лишь до гра�
ницы и только по территории России.

Рис. 5. Регулярное пассажирское автобусное (слева) и 
железнодорожное (справа) сообщение через Брянск, Унечу, 

Новозыбков, Севск, Климово в конце января 2017 г. 
(Составлено по данным расписаний автовокзалов и вокзалов).

По данным ФТС РФ, самым востребованным международ�
ным автомобильным пунктом пропуска на границе России и Ук�
раины в Брянской области является «Троебортное–Бачевск», за
период с 1 января 2016 г. до 28 января 2017 г. через него про�
следовало 65% общего трансграничного автомобильного пото�
ка области. Периоды наибольшей интенсивности трансгранич�
ного потока автотранспорта — апрель–май, август и декабрь.
Это можно объяснить сезонными всплесками мобильности на�
селения перед и во время Новогодних и Пасхальных праздни�
ков, летних каникул. Хорошо заметны пики проезда сезонных ук�
раинских рабочих с работы из России домой перед праздничны�
ми днями в апреле и декабре и пики их возврата на работу в Рос�
сию в мае и январе.
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Взаимодействие в сфере экономики

Вплоть до кризиса 2014 г. экономические связи Белгород�
ской области с соседними украинскими областями были весьма
тесными. Белгородская область в советские годы находилась в
тени своего более экономически мощного южного соседа, од�
нако с 1991 г. начала обгонять Харьковскую область по боль�
шинству макроэкономических показателей, рассчитываемых на
душу населения. Так, в 2012 г., ВРП на душу населения в Белго�
родской области был выше показателя Харьковской области в
2,1 раза.

В 2015 г. объем внешней торговли Белгородской области с
Украиной по сравнению с 2014 г. снизился на 49%, а с докри�
зисным 2013 г. — на 69% (рис. 6, 7). Торговым отношениям Бел�
городской области с Украиной всегда была свойственна асим�
метрия товарного потока: импорт был заметно больше экспор�
та. Но если в 2013 г. это превышение составило 4,7 раз, то в
2015 г. — 3,5 раза, что связано с более значительным сокраще�
нием ввоза украинских товаров в Россию по сравнению с выво�
зом российских (редукция на 70% и на 60% за 2013–2015 гг. со�
ответственно) [3]. Это вызвано в том числе взаимными продо�
вольственными санкциями — запретами на ввоз из соседней
страны многих видов сельскохозяйственной продукции, сырья и
продовольствия (в частности, молока и молочных изделий, мяса
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Рис. 6. Экспорт Белгородской обл. в 2000–2015 гг., млн. долл.
(Составлено по [3]).



и мясной продукции, соков и детского питания, а также ряда
кондитерских изделий, алкоголя). Украина ввела эмбарго на
ввоз сигарет, химикатов, железнодорожного оборудования и
локомотивов из России.

Рис. 7. Импорт Белгородской обл. в 2000–2015 гг., млн. долл.
(Составлено по [3]).

Несмотря на это, на Украину в 2015 г. приходилось 30%
внешнеторгового оборота Белгородской обл. (1253 млн. долл.).
Экспорт региона имеет преимущественно сырьевую направлен�
ность, сохранились поставки черных металлов (66,8% стоимос�
ти экспорта) и железной руды КМА (16,7%). Среди главных про�
дуктов импорта — машиностроительная продукция (41%), ме�
таллы и металлоизделия (29,9%), продукция химической про�
мышленности (9,9%) [3]. Некоторые украинские предприятия
продолжают сотрудничать с белгородскими: Харьковский ма�
шиностроительный завод «ФЭД» поставляет в Россию рулевые
приводы, объединение «Коммунар» — устройства терморегули�
рования остекления кабины пилотов, Агрегатное конструктор�
ское бюро — гидравлические агрегаты для вертолетов «Ансат» и
«Ми�38». Хотя экспорт из Харьковской области в Россию за по�
следнее время существенно снизился (в 2,3 раза: с 925 млн.
долл. в 2012 г. до 407 млн. долл. в 2015 г.), он сохраняется в це�
лом на довольно высоком уровне [17].
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В Белгородской области осуществляют свою деятельность
и несколько крупных коммерческих организаций, которые инве�
стируются из Харьковской области — предприятия «БелЮжка�
бель», «Пластилюкс�Групп» и «Экотон» в Белгороде, Оскольский
подшипниковый завод «ХАРП» в Старом Осколе.

В Белгородской области (особенно в Грайворонском райо�
не) получил распространение новый туристический продукт —
«ностальгический» туризм в пограничье для тех граждан России,
чье пребывание на территории Украины в настоящее время не�
возможно. Белгородчина широко рекламирует свою простран�
ственную и культурную близость к Украине (блюда украинской
кухни, языковые особенности, общеславянские хороводные
традиции и др.).

Товарооборот Брянской области с Украиной поступательно
рос до 2007–2008 гг., после чего стал снижаться (рис. 8, 9).
Сумская и Черниговская области Украины из�за фактического
разрыва экономических отношений потеряли свой основной
рынок сбыта — Россию, что выражается в резком снижении до�
ли России в структуре их товарооборота с 28% в 2011 г. до 11%
в 2015 г. для Сумской области [16] и с 41% в начале 2000�х гг. до
27% в 2015 г. для Черниговской области [12]. При этом полной
переориентации украинского экспорта на другие страны, в част�
ности Белоруссию, так и не произошло, хотя отдельные катего�
рии товаров туда все же поставляются. В структуре импорта Го�
мельской области из Украины можно отметить увеличение доли
продукции машиностроения, которая раньше поставлялась на
рынок России, в то время как в структуре импорта Брянской об�
ласти из Украины отмечается снижение доли этого показателя.

В новых условиях структура взаимной торговли в треуголь�
нике Россия–Белоруссия–Украина претерпела значительные
изменения. Резкое снижение товарооборота с приграничными
областями Украины было ознаменовано ростом фактических
поставок аналогичных видов продукции из Республики Беларусь
(в первую очередь, продовольственные товары и сельскохозяй�
ственное сырье).
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Рис. 8. Экспорт Брянской области в 2000–2015 гг., млн. долл.
(Составлено по [4]).

Рис. 9. Импорт Брянской области в 2000–2015 гг., млн. долл.
(Составлено по [4]).

Выводы

1. Трансграничное взаимодействие на участке российско�
украинской границы в Белгородской области интенсив�
нее, нежели чем в Брянской области по подавляющему
большинству показателей. Основные причины этого эф�
фекта: более благополучное экономическое положение
Белгородского приграничного региона, более привлека�
тельный инвестиционный климат, сближение пары про�
мышленных и инфраструктурных центров Белгород–
Харьков, отсутствие границы с Белоруссией, принимаю�
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щей значительную часть приграничного взаимодействия
на себя.

2. Транспортное трансграничное взаимодействие более
интенсивно на белгородском участке границы: ежегод�
ный пропуск автотранспортных средств там составляет
около 1,5 млн. ед. в год, а на брянском участке — около
540 тыс.

3. Зависимость от экономических связей с Украиной выше
в Белгородской области, там на южного соседа прихо�
дится 55% импорта и 13% экспорта, в Брянской обл. —
9% импорта и 5% экспорта.

4. В результате политического кризиса на Украине 2014 г. и
наступившей затем конфронтации во взаимоотношениях
Украины и России наблюдается резкий спад в трансгра�
ничных взаимодействиях, хотя тенденция снижения ин�
тенсивности трансграничных связей прослеживается
уже с конца 2000�х гг.
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